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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

1. Johdanto

Taman liikkenneselvityksen tarkoituksena on varmistaa lilkenteen sujuvuus ja turvallisuus kantatiella 68 ja
Makelantiella tilanteessa, jossa Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen mahdollistama ra-
kennusoikeus on kokonaan kaytetty. Keskeista tarkastelussa ovat teollisuusalueelle suunnitteilla olevan
biokaasulaitoksen kuljetusmé&érat ja niiden ruuhkahuiput. Alustavassa asemakaavaehdotuksessa (kuva
1) biokaasulaitokselle on varattuna tontti korttelissa T-4. Liséksi selvityksessa méaaritelladn asemakaava-
alueen katuverkon hierarkia ja katualueiden tilantarve. Suunnittelualue sijaitsee noin 13 km etaisyydella
Alajarven keskustan pohjoispuolella. Asemakaavan tavoitteena on laajentaa Alajarven kaupungin Luoma-
ahon teollisuusaluetta ja paivittaa sitd vastaamaan muuttuneita maankayton tarpeita.

Kuva 1. Luoma-ahon alustava asemakaavaehdotus.
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2. Nykytilanne
2.1 Alueen maankayton toiminnot

Luoma-ahon teollisuusalue sijoittuu kantatien 68 molemmin puolin (kuva 2). Alueen lansi- ja eteldpuolella
on metsaa, jolle teollisuusaluetta laajennetaan. Luontoselvityksen mukaan alueen eteldosasta on tehty
havaintoja liito-oravan liikkkumisesta alueella. Liito-oravan liikkkumisyhteydet seka kolopuut ja muut liito-
oravalle tarkeat puut tulee sailyttda. Alueen pohjois- ja etelapuolella on valjaa pientalo-asumista.

Kuva 2. Luoma-ahon teollisuusalue sijoittuu kantatien 68 molemmin puolin.
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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

2.2 Alueen liikenneverkko

Luoma-ahon teollisuusalueen liikenneverkossa paayhteyden muodostaa kantatie 68. Alueellisena kokoo-
jayhteytena toimii kantatien suuntainen Luomantie, jolle on teollisuusalueelta yhteys kantatien ali (Yh-
dystie). Alueen sisdiset kokoojayhteydet muodostuvat Makelantiesta ja Metallitiesta. Omakotikiinteistdille
johtaa tonttikadut. Alueen nykytilanteen liikenneverkon hierarkia on esitetty kuvassa 3.

Kuva 3. Liikenneverkon hierarkia asemakaava-alueella ja sen valittoméassa laheisyydessa.

Kantatiella 68 on liittyman vaikutusalueella 80 km/h nopeusrajoitus. Muilla kaduilla nopeusrajoitus on 40
km/h. Kantatiella on Makelantien liittymassa kanavointi tiemerkinnéin sekad vasempaankaantymiskaista.
Vimpelin suunnasta Mékelantielle kédéantyville ei ole erillistd oikeaankdantymiskaistaa. Alueella on havaittu
vaaratilanteita, joissa pohjoisesta tuleva liikenne ei havaitse vastakkaista vasempaankaantymiskaistaa,
myds oikeaankdantymiskaistalle on ruuhkatilanteissa koettu tarvetta. Talviolosuhteissa sulkualue saattaa
jaada ylapuolisista opasteista huolimatta huomaamatta ja jos oikealle on kdantymasséa ajoneuvo, saate-
taan harhaanjohtavasti luulla sulkualuetta suoraan ajavien omaksi kaistaksi, jolloin liittyméan jalkeen oh-
jaudutaan vaarallisesti vasempaankaantymiskaistalle. (kuva 4)
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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

Kuva 4. Kantatien 68 ja Makelantien liittyma Vimpelin suunnasta katsottuna. (google 2020)
2.3 Liikennemaarat

Kantatien 68 liikennemaarat saatiin tierekisterista. Kokonaisvuorokausiliikenne kantatiella alueen kohdalla
vuonna 2018 oli 2020 ajon/vrk. Raskaan liikenteen mé&ara samana vuonna oli 268 ajon/vrk. Vuoden 2020
likennemé&éara ei ole koronapandemian aiheuttaman liikenteen véahenemisen vuoksi realistinen. Kantatien
liikenteen ruuhkahuipun arvioidaan ajoittuvan vélilla klo 15-16 ja sen osuudeksi arvioidaan noin 10 %
vuorokausiliikenteesta. (huipputuntikerroin 0,10).

Mékelantien liikennemaaran selvittdmiseksi tehtiin liikennelaskenta siirrettavalla liikkennelaskentakoneella
(Viacount I1). Liikennetta laskettiin Makelantiella kuvassa 5 merkityssa poikkileikkauksessa keskiviikosta
27.3.- lavantaihin 6.4.2019, eli noin puolentoista viikon ajan.

"l
Kuva 5. Makelantiella suoritettiin liikennelaskenta punaisella merkityssa poikkileikkauksessa.
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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

Liikennelaskennan tuloksena saatiin Makelantien liikennemaaréksi 563 ajon/vrk. Raskaan liikenteen osuu-
deksi mitattiin 11,7 %. Kuvassa 6 on esitetty ajoneuvojen osuudet ja maarat koko mittausjakson ajalta.
Henkilbautoja ja pakettiautoja on yhteensa 87 % ja rekkoja ja kuorma-autoja yhteensa 12 %. Polkupy6-
rid, mopoja ja moottoripyodrid on vain 1 %. Liikenneméaéréatietojen liséksi saatiin mitattua ajoneuvojen
nopeuksia poikkileikkauksen kohdalla. Nopeusrajoituksen 40 km/h ylitti vain 7,51 % ajoneuvoista ja suu-
rin mitattu nopeus oli 58 km/h.
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Kuva 6. Ajoneuvotyyppien jakauma Makelantien liikkennelaskennassa.

Kuvassa 7 on esitetty liikenteen tuntivaihtelu Makelantiella maanantaina 1.4.2019. Alueen liikenteen
tuntivaihteluihin vaikuttavat hyvin paljon teollisuuslaitosten tydvuorot. Aamu- ja iltavuoron vaihtumisen
aikaan lilkenteeseen tulee erittain terdva ruuhkahuippu klo 13-14 valiselle ajalle. Henkilbautojen huippu-
tuntikertoimeksi saadaan 0,15 ja raskaan liikenteen huipputuntikertoimeksi 0,21.

Liikenteen tuntivaihtelu Makelantiella
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Kuva 7. Liikenteen tuntivaihtelu Makelantiella maanantaina 1.4.2019.
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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

3. Tavoitteet

3.1 Asemakaavan mitoitus

Asemakaavassa osoitetaan laajennusmahdollisuuksia nykyisille teollisuustonteille (T) seka uusia teolli-
suustontteja (T, T-4) yhteensa noin 114 000 kerrosneliometrida. Asemakaava-alueen eteldaosaan osoite-
taan lahivirkistysalueena (VL) liito-oravia varten saastettava metsa. Lisdksi osoitetaan yhdyskuntateknista
huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue (ET) pohjoisosaan sdahkéasemaa varten.

3.2 Liikenteelliset tavoitteet

Asemakaavan liikenteellisena tavoitteena on jarjestaa kaikille teollisuustonteille sujuva ja turvallinen
paasy sekad varmistaa Kantatien 68 sujuvuus ja turvallisuus tilanteessa, jossa Makelantien liittyman lii-
kenne lisdantyy teollisuusalueen toimintojen laajentuessa ja lisdantyessa. Lisaksi varmistetaan asema-
kaavan katualueiden tilantarve. Kuvassa 8 on esitetty asemakaava-alueen tavoiteverkko, jossa Make-
lantie, Taavintie ja Lakeaharjuntie yhdistetdan ympariajettavaksi kokoojakehaksi. Tama on toimiva rat-
kaisu alueella, jossa liikkuu paljon ajoneuvoyhdistelmia. Uudet kadut, Kullervonkuja ja Makelantien jatke,
linjataan kokoojakehéalta uusille teollisuustonteille. Makelantietd saatetaan tulevaisuudessa jatkaa edel-
leen etelaan, mikali teollisuustoiminnan tarpeisiin on tarpeen kaavoittaa lisda alueita. Taavintielle esite-
taan uutta jalankulku- ja pyoréatieta.
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Kuva 8. Asemakaava-alueen tavoiteverkko.
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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

3.3 Katualueiden mitoitus

Uusien katujen tilantarve on arvioitu mitoittavan liikennetilanteen mukaan, kun kohtaamistapa on A (koh-
taavat ajoneuvot eivat hiljenna nopeutta kohtaamistilanteessa) ja mitoitusnopeus 40 km/h. Nykyisilla
kaduilla pysytddn olemassa olevassa mitoituksessa. Teollisuusalueen kaduilla mitoittava liikennetilanne
on kahden kuorma-auton kohtaaminen. Katualueissa on otettu lisdksi huomioon 0,5 metrin pientareet
seka tilaa ojia varten. Taavintien alkuosuudella varataan my®ds tilaa uudelle jalankulku- ja pyoréatielle.
(Taulukko 1)

Taulukko 1. Asemakaava-alueen katualueiden mitoitus

nyk. vélilla Metalli- 3,
Makelantie | tie — Taavintie 3,0 |05 7,0 0,5 2,5 0,25 3,0 | 0,25 0 (20
nyk. valilla
Taavintie - La-
Makelantie | keaharjuntie 3,0 |05 7,0 0,5 2,0 10,25 3,0 (0,25 2,0 118,5
Lakeahar-
juntie 50 |05 7,0 0,5 5,0 18
17,2
Taavintie nyk. uusi jkpp 35 |05 7,0 0 0 30 10,25 3015
uusi 50 |05 7,0 0,5 5,0 18
Makelantien
jatke uusi 50 |05 7,0 0,5 5,0 18
Kullervon-
kuja uusi 50 |05 7,0 0,5 5,0 18
Sahkokuja | uusi 40 |05 7,0 0,5 4,0 16

Liittymaalueilla on huomioitu moduuliyhdistelmén kaantésade, jossa kokoojakadun ja tonttikadun liitty-
massa yhdistelma voi joutua kadyttamaan vastakkaisen suunnan kaistaa ennen ja jalkeen liittyman.
(kuva 9). Kéantopaikat on mitoitettu siten, ettda kuorma-auto mahtuu kdantymaan kerran peruutta-
malla. Teollisuuslaitosten edustajien tulee esittda ennen asemakaavaehdotuksen laatimista, mikali alu-
eella on varauduttava myos HCT-rekkojen mukaiseen mitoitukseen. Ennen asemakaavaehdotuksen laa-
timista, myds Kullervonkujan ja Makelantien jatkeen tasaukset tulisi tutkia, jotta varmistutaan niiden
toteuttamiskelpoisuudesta maastossa, jossa on suuria korkeuseroja. Asemakaavaa varten laadittu lii-
kennesuunnitelma on esitetty kuvassa 10.

Kuva 9. Moduuliyhdistelméan ajourat Taavintien ja Kadun 3 liittymaéassa.
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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

Kuva 10. Asemakaavan katuverkon reunalinjat ja katualueen rajat.

Makelantein varressa olevan LP-alueen mitoitus on tarkistettu. Siind mahtuu pysédkéiméan kuorma-au-
ton kokoisella ajoneuvolla ja samaan aikaan myds taysperavaunuyhdistelmat mahtuvat ajamaan Méake-
lan Alun tontille LP-alueelta osoitettuun tonttiliittymaan. (kuva 11)

Kuva 11. Makelantien LP-alue
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Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

4. Lilkenne-ennuste ja toimivuustarkastelu
4.1 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste laadittiin Kantatien 68 ja Makelantien liittymaan, mutta ei laajemmin kaava-alueen
kaduille. Liikenne-ennustetta varten arvioidaan kantatien liikenteen kasvu vuoteen 2040 sekd kaavan
mahdollistaman uuden maankédytdn tuottama liikenne tilanteessa, jossa rakennusoikeus on kokonaan
kaytetty. Asemakaava-alueen tuottama uusi liikenne arvioidaan kunkin toiminnon osalta erikseen ja se
lisatdan Makelantien nykyiseen liikkennemaaraan, joka selvitettiin liikkennelaskennan avulla. Kuvassa 12
on esitetty nykyiset likennemaarat.

2019

2020/268
KT 68 Vimpeliin KT 68 Alajarvelle

563/66
MAKELANTIE

Kuva 12. Nykyiset liikennemaarat Kantatien 68 ja Makelantien liittyméassa. (KVL/KVLras)

Kantatien kasvuennuste perustuu julkaisun Valtakunnalliset liikenne-ennusteet, (Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 57/2018) mukaisiin kasvukertoimiin 2017 — 2040. Etela-Pohjanmaalla
kantateiden kasvuennuste on kevyiden ajoneuvojen osalta 1,157 ja raskaiden ajonevuojen osalta 1,175.

Biokaasulaitoksen kayttamana paabiomassana toimii sailibrehu, joka varastoidaan laitoksen laheisyy-
dessd. Ensimmaisessa vaiheessa sydtemateriaalitarve on 20 000 t/vuosi. Laitos on laajennettavissa 36
000 t/vuosi. Sailiérehu kuljetetaan paasaantodisesti pellolta laitokselle traktori - perdvaunu -yhdistelmilla
(20 t). Laitoksen arvioitu liikennemaara olisi ensimmaisessa vaiheessa 2x1000 ajoneuvoa vuodessa ja
toisessa vaiheessa 2x1800 ajoneuvoa vuodessa. Mikéli biokaasulaitoksen yhteyteen voidaan toteuttaa
riittdvan suuri varasto, se taytetdadn kesa-syyskuun valisena aikana. Sailibrehusta saadaan kesan aikana
2-3 satoa. Sailiorehun lisdksi laitoksessa on mahdollista kayttdd myds muita biomassoja, kuten esim.
lietettd. On myo6s mahdollista, ettd osa sailiorehusta on valivarastointipaikassa ja kuljetetaan sielta re-
koilla. Nama auttavat tasaamaan kesan ruuhkahuippuja. Tassa tarkastelussa mitoittavana tilanteena bio-
kaasulaitoksen kuljetuksille pidetddn puolen vuoden tarpeen tayttamistd kahdessa viikossa. Sailidrehu-
kuljetukset saapuvat alueelle pddosin Vimpelintieltd, mutta pieni osa (5 %) saattaa tulla myds Luoman-
tieltd alikulun kautta. Vimpelintieltd suurempi osa (55 %) kuljetuksista arvioidaan saapuvan etelan suun-
nasta ja loput (40 %) pohjoisen suunnasta.

Makelan Alu Oy:n tontille on suunniteltu laajennus, josta on tehty ympéaristévaikutusten arviointi. Tut-
kituista vaihtoehdoista vain VE1b tuottaa nykyistd enemman liikennetta ja siita on arvioitu suuntautuvan
Vimpelintielle 119 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta on 19 ajon/vrk.

Asemakaavassa on lisaksi osoitettu rakennusoikeutta kortteleihin 35 ja X (ei viela numeroitu). Naiden
toimintojen aiheuttama liikenteen lisdys arvioidaan kayttamalla matkatuotostietoja, jotka perustuvat vas-
taavien toimintojen todettuihin liikkennetuotoksiin. (Matkatuotoskasikirja, Kalenoja ym.) Kortteleissa on
rakennusoikeutta yhteensad noin 31 200 k-m2. Laskelmassa huomioidaan ty6paikkojen maara 100 ker-
rosneliometria kohden, kavijoiden maara tydpaikkaa kohden seka henkildauton kulkutapaosuus (78 %6).
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Lisaksi huomioidaan raskaan liikenteen kaynnit 100 kerrosneliometria kohden. Naiden tonttien liikenteen
on arvioitu suuntautuvan 5 % Luomantien suuntaan, 55 % Vimpelintielle etelan suuntaan ja 40 % poh-
joisen suuntaan.

Kuvassa 13 on esitetty ennustetut liikennemaarat vuonna 2040 tilanteessa, kun asemakaavan mukainen
rakentaminen on kokonaan toteutunut. Biokaasulaitoksen osalta ennusteessa on huomioitu kahden viikon
mitoittava ruuhkahuippu. Alueen liikenteen lisddntyessa Kantatien liikkennemaarassa tulee nakyviin muu-
tos lilkennemaarissa ennen ja jalkeen liittyman, eteldisen osuuden ollessa hiukan vilkkaampi.

2040

2700/420 2850/460
KT 68 Vimpeliin KT 68 Alajarvelle

1400/323
MAKELANTIE

Kuva 13. Liikennemaéaarat vuonna 2040 Kantatien 68 ja Makelantien liittymassa.

4.2 Toimivuustarkastelu

Toimivuustarkastelua varten kantatien 68 ja Makelantien kokonaisvuorokausilikennemaarat (ajon/h)
muutettiin tuntiliikenteeksi (ajon/h) ajosuunnittain. Toimivuustarkastelu tehtiin sek& teollisuusalueen
ruuhkahuipun (klo 13-14) etta kantatien ruuhkahuipun (klo 15-16) aikaan. Teollisuusalueen huipputunti-
kertoimet on arvioitu tehdyn liikennelaskennan perusteella. Kantatien huipputuntikertoimet on arvioitu
kayttamalla LAM-mittauspisteiden mukaisia tuntivaihtelukuvaajia. Kantatiella 68 lahimmat LAM-pisteet
sijaitsevat Lehtimé&ella ja Evijarvella. Niiden mukaan mitoittavassa kesaajan liikenteessa on yksi tasainen
ruuhkahuippu, ja se on klo 13-16 valilla. Huipputuntikertoimet Lehtimaen mittauspisteessa ovat 0,1 ja
Evijarven mittauspisteessa 0,08. Tarkastelussa kaytetyt huipputuntikertoimet on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Huipputuntikertoimet Kantatielld 68 ja Makelantiella.
Ruuhkahuippu, klo | Mékeléntie, ha | Mékelantie, ras | kt68
13-14 0,15 0,21 0,10
15-17 0,11 0,08 0,10

Toimivuustarkastelu tehtiin DanKap -ohjelmalla, joka perustuu HCM-menetelmaan ja soveltuu valo-oh-
jauksisten ja valo-ohjaamattomien liittymien valityskykytarkasteluihin. Laskennassa huomioitiin liitty-
massa oleva paasuunnan vasempaankaantymiskaista. Laskennassa kaytettiin maaseutuolosuhteisiin so-
veltuvia venytettyja aikavéleja seka kesdperjantain kausivaihtelukertoimena 1,2.

Tulosten perusteella liittyma kuormittuu enemman huipputunnin klo 13-14 aikana, jolloin kdantyvaa lii-
kennettd on enemman. Tuloksena saadaan liittyméan kuormitusaste 0,36 sekéd keskimaarainen viivytys 12
s. Palvelutasoluokituksen (taulukko 3) perusteella liittyman palvelutasoluokka on hyva (B). Liittyman
toimivuus on taulukon 4 perusteella hyva, eika ruuhkia esiinny.
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Herkkyystarkasteluna tutkittiin liittyman vilkkaimman vartin tilanne, jolloin liikennemaarat ovat tyypilli-
sesti 1,25 -kertaisia huipputunnin liikennemaariin verrattuna. Talldin liittyman kuormitusaste on 0,52 ja
keskim&arainen viivytys 20 s. Liittyman palvelutaso putoaa luokkaan C, tyydyttava. Liittyman toimivuus
on vilkkaimman vartin aikana tyydyttava ja siind esiintyy satunnaisia ruuhkia.

Vilkkaimman vartin aikana Vimpelin suunnasta tulevan liikenteen viivytys suoraan- ja oikeaan kaanty-
valla likkenteelld on 3 s ja keskimaarainen jonopituus 1 ajoneuvo. Laskennassa ei voida ottaa huomioon
hitaita ajoneuvoja (45 km/h), joita esimerkiksi biokaasulaitoksen kuljetuksissa kaytetaan. Tama heiken-
tada kyseisen suunnan sujuvuutta ja saattaa aiheuttaa jonoja ja sen my6ta ohitustarvetta. Oikeaankaan-
tymiskaistan rakentaminen ei paranna laskennan mukaan koko liittyman toimivuutta, mutta pienentaa
kuormitusastetta Vimpelintien pohjoisen suunnan suoraan ajavan ja kaantyvan liikenteen osalta. Koko
liittyman kuormitusastetta saataisiin pienennettyd rakentamalla Makelantielle erikseen vasempaankaan-
tymiskaista, mutta vasemmalle kaantyvan liikenteen viivytys kuitenkin pitenisi. Se edellyttdisi myos liit-
tymiskaistaa Makelantielta oikeaan kantatielle kdantyville eika risteyssillassa ole sellaiselle tilaa.

Taulukko 3. Liittyman Palvelutasoluokitus A-F.

C

Tyydyttdva >15ja<25
D Valttavd »25jas35
E Huono >35ja<50
. F | emmnwono 50
Taulukko 4. Liittyman toimivuus ja ruuhkautuminen.
05..0,7 Tyydyttiva Satunnaisia ruuhkia.
0,7 .. 0,85 Vilttava Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkid jonoja.
0,85..1,0 Huono Pitkdaikaisia ruuhkia ja Jatkuvia pitki3 jonoja.

R o tunut, poho ruhica
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5. Toimenpiteet
5.1 Oikeaankaantymiskaista

Oikeaankdantymiskaistan ja kanavoinnin tarvetta voidaan arvioida Tasoliittymaohjeen (Tiehallinto, 2001)
mukaisilla diagrammeilla. Arviointi perustuu KVL-tietoihin, eik& niissd huomioida ruuhkahuippuja. Oikea-
ankaantymiskaistan tarve maadritelladn padsuunnan suoraan jatkavan liikenteen seké oikealle kdantyvan
liikenteen KVL:n perusteella.

As=1070 ajon/vrk
Ao=289 ajon/vrk

Kantatien 68 liittymassa ei tarvita kuvan 14. nomogrammin mukaan erillista oikeaankdantymiskaistaa,
koska liikkennemaarat ovat suhteellisen pienia. Arvioinnissa ei kuitenkaan oteta huomioon hitaita ajoneu-
voja, joita kaytetadn esim. biokaasulaitoksen kuljetuksissa. Nama aiheuttavat ohitustarvetta ja vaarati-
lanteita. Rakentamalla liittymé&éan oikeaank&antymiskaista, hitaat ja kddantymassa olevat ajoneuvot saa-
taisiin ohjattua omalle kaistalle ennen liittymaa, jolloin suoraan ajavan liikenteen sujuvuus ja koko liitty-
man liikenneturvallisuus paranisi.

Ao !

e T T R
1000 Pddsuunnan fe

\ mitoitusnopeus S0-TOkm/h l

b ]
800 ™ 80-100 km/h |
[

600 \ | E— Kayttoolueet
4{]9 — R\wan vmiE‘Tui_ﬁ'g_ '.HFD]EH'I.__. PR - - ==
200 I Kddntymiskoistod N s W

ei Tur'u'i’rr:i \J

2000 4000 6000 KWVL {ajon)
As

Pddsuunnan suoroan jatkava liikenne

Kuva 14. Oikeaankaantymiskaistan tarve Tasoliittymaohjeen mukaan.

Oikeaankaantymiskaistan toteuttamisen yhteydessa Vainonkujan liittyméa tulee sulkea kantatielle 68.
(kuva 15) Vainénkuja sijaitsee noin 80 m ennen kadntymiskaistan alkua. Voimassa olevassa asemakaa-
vassa liittyma on jo poistettu, mutta sita ei ole viela toteutettu. Vaindnkujalta on yhteys Kotitien ja Ma-
kelantien kautta kantatielle. Vaindnkujan viimeiselta kiinteistoltd on Kotitien ja Makelantien kautta noin
420 m kantatielle 68.
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Kuva 15. Vaindnkujan liittyma tulee poistaa ennen oikeaankaantymiskaistan rakentamista.

5.2 Vasempaankaantymiskaista

Vasempaankaantymiskaistan tarve maaritelladn paasuunnan suoraan ajavan liikkenteen ja paasuunnan
vasemmalle kaantyvan liikenteen avulla.

As+Cs = 2070 ajon/vrk
Av=420 ajon/vrk

Kantatien 68 liittymassa ei tarvita kuvan 16 nomogrammin mukaan kanavointia, mutta vasempaankaan-
tymiskaista tulee juuri ja juuri tarpeeseen. Vasempaankaantymiskaista ja kanavointi tiemerkinnéin on jo
rakennettu, mutta etenkin talviaikaan tiemerkinnat eivat erotu ja vaaratilanteita on sattunut. Kanavoinnin
muuttaminen tiemerkinndista korotetuksi vaatii poikkileikkaukselta hieman enemman tilaa. Yhdystien ylit-
tavan sillan kohdalla paallysteen leveys on pohjakartan mukaan 13,0 metria ja siten tila ei riita saarekkein
korotetulle kanavoinnille ja vasempaankaantymiskaistalle.
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Kuva 16. Vasempaankaantymiskaistan tarve Tasoliittymaohjeen mukaan.

Maalauksin tehty kanavointi olisi selvemmin paatien suunnassa havaittavissa, jos pohjoisen haaran sul-
kualueelle tehtaisiin korotettu keskisaareke. Saareke ja siihen liittyvat liikkenteenjakajamerkit havainne-
pylvaineen estaisivat tehokkaasti ohitusyritykset liittymé&alueella ja parantaisivat nain liikkenneturvalli-
suutta. Tahan toimenpiteeseen pitéisi liittdd myo6s oikeaan kadantymiskaista hitaita kaantyvia ajoneuvoja
varten.

5.3 Muut toimenpiteet

Asemakaava-alueelta voisi tarvittaessa johtaa toisen yhteyden kantatielle. Makelantien liittyman ja uuden
liittyman valinen etéisyys olisi noin 600 m ja uutta tielinjausta neitseelliseen maastoon jouduttaisiin ra-
kentamaan noin 700 metria. (kuva 17) Ennustevuoden 2040 liikennemaarilla toinen yhteys alueelle ei
ole tarpeen. Uusi yhteys voi tulla tarpeelliseksi myéhemmin, jos aluetta laajennetaan edelleen kantatien
lansipuolelle ja uudet toiminnot olisivat paljon liikkennettad synnyttavia. Etenkin Alajarven suuntaan liiken-
netta synnyttava toiminto voisi hyotya uudesta yhteydesta.
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Kuva 17. Mahdollinen uusi yhteys teollisuusalueelta kantatielle 68, jota ei todettu tarpeelliseksi tassa sel-
vityksessa.

Vaihtoehtoisena tulevaisuuden varauksena alueen liikkenneyhteyksien kehittdmisessa esitetdan uusi
ramppiyhteys Vimpelintien itapuolelle Yhdystielle. (kuva 17) Tassa ratkaisussa hyddynnettaisiin raken-
nettua alikulkua siten, ettd Makelantie ja uusi yhteys voisivat olla kantatielle ns. suuntaisliittymia, jolloin
vasemmalle kaantymiset poistuisivat ja liikenneturvallisuus kantatiella paranisi oleellisesti. Ratkaisu voi-
daan my0s tarvittaessa toteuttaa niin, ettd Makelantie pysyy ennallaan ja uusi yhteys Yhdystielle toimisi
ramppina niin, ettd Makelantien teollisuustonteille eteldsta suuntautuva liikkenne kayttaisi sitd samoin
kuin teollisuustonteilta pohjoiseen lahtevat. Nain Makelantien liittyman valityskyky ja turvallisuus para-
nisivat merkittavasti ja alikulusta saataisiin arvokasta lisahyotya niin sujuvuuteen kuin turvallisuuteen.
Erityisesti hitaiden ajoneuvojen saaminen pois paatien vasempaan kdantymisesta olisi merkittava etu
niin hitaille ajoneuvoille itselleen kuin kantatien muulle liikenteelle. Erikseen tulee huomioida viela eri-
koiskuljetukset. Asemakaavassa on paadytty varaamaan Makelantielle katualuetta suuntaisliittyman mi-
toituksen mukaan. Suuntaisliittyma edellyttda lisaksi liittymiskaistan kantatielle eteléan suuntaan. Liitty-
miskaista mahtuu tiealueelle, mutta siltaa pitda leventda. Lisaksi kaksi tonttilittymaa kantatiella pitaa
poistaa ennen kuin suuntaisliittyma voidaan toteuttaa.
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Uuden yhteyden rakennettavuus on kuvassa 18 esitetyn maaperakartan mukaan hyva, silla alue sijoit-
tuu hiekka- tai soramoreenialueelle ja sivuaa kallioaluetta. Yhteyden pituus on noin 170 m ja korkeusero
sen alku- ja loppupaan valilla on 7,2 metria. Siten keskimaaraiseksi kaltevuudeksi tulee noin 4,4 %.
(Kuva 19) Yhteyden etelapuoliset tonttikatuliittymét, Piilolantie ja Makituvantie, on suljettava ennen
rampin rakentamista. Tonttikaduille on korvaava yhteys Luomantien kautta.
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Kuva 18. Uusi yhteys Vimpelintielta yhdystielle sijaitsee hiekka- tai soramoreenialueella. (Maanmittaus-
laitos)
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Kuva 19. Uuden yhteyden maaston profiili Vimpelintieltd Yhdystielle. (Maanmittauslaitos)

17/18



Ramboll - Luoma-ahon asemakaavan muutoksen ja laajennuksen liikenneselvitys

6. Yhteenveto

Luoma-ahon teollisuusalueen asemakaavassa osoitetaan uusia teollisuustontteja Kantatien 68 lansipuo-
lelle. Liikenneselvityksen tarkoituksena on varmistaa lilkkenteen toimivuus ja turvallisuus tilanteessa, jossa
kaavan mukainen maankaytté on kokonaan toteutunut. Liikenneselvityksen tavoitevuotena on 2040. Alu-
eelle on tulossa nailla ndkymin ainakin biokaasulaitos seka Makelan Alun tehtaan laajennus.

Sujuvuus ja turvallisuus varmistettiin Kantatien ja Makelantien liittymassa liikenne-ennusteen ja toimi-
vuustarkastelujen avulla. Asemakaava-alueen muilla teilla liikenteen sujuvuus varmistettiin mitoittamalla
katualueet liikkennetilanteen mukaan, jossa kohtaavat ajoneuvot (kuorma-auto ja henkildauto) eivat hil-
jenna nopeuttaan. Liittymat ja kaarteet mitoitettiin moduuliyhdistelméan ajourien avulla ja kadantdpaikat
kuorma-auton ajourien avulla.

Lilkenne-ennusteen lahtodtiedoksi tydn yhteydessa tehtiin liikennelaskenta yhdessa pisteessa Makelan-
tiella. Liikenneméaara (KVL) Makelantiella on 563 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta on 66 ajon/vrk. Lii-
kennelaskennasta saatiin arvokasta tietoa myds alueen liikenteen tuntivaihtelusta. Teollisuuslaitosten ty6-
vuoron vaihtumisen aikana ruuhkahuippu kasvaa tyypillista liikenteen aamu- tai iltapaivaruuhkaa tera-
vammaksi. Lisaksi saatiin tietoa alueen liikenteen nopeuksista. Mittauspisteen kohdalla ylinopeuksia mi-
tattiin vain hyvin vahan, tyypillista katuliikennetta véhemman.

Liikenne-ennuste laadittiin kayttamalla matkatuotostietoja seka biokaasulaitoksen arvioituja kuljetus-
maaria. Kantatien osalta liikenne-ennuste laadittiin valtakunnallisen kasvuennusteen kertoimilla. Vuonna
2040 Makelantiella arvioidaan olevan liikennettda 1400 ajon/vrk ja Kantatiella 68 2700 ajon/vrk. Toimi-
vuustarkastelun ja herkkyystarkastelun perusteella liittyma toimii ruuhkahuipun aikanakin tyydyttavasti
nykyisilla jarjestelyilla. Sivusuunnalla viivytykset ovat pahimmillaan 26 s, mika ei viela ole kovin huono
tilanne.

Oikeaankaantymiskaistan ja kanavoinnin tarvetta tutkittiin nomogrammien avulla. Liikennemaéarat jaavat
ennustevuonnakin sen verran pieniksi, etta niiden perusteella oikeaankadantymiskaista tai kanavointi eivat
olisi valttamattomia Makelantien ja Kantatien 68 liittyméassa. Tarkasteluissa ei voida kuitenkaan huomioida
esimerkiksi hitaita ajoneuvoja ja raskaan liikenteen suurta osuutta. Liittymassa on myds havaittu vaara-
tilanteita, joissa oikealle kdantyvaa ajoneuvoa on lahdetty ohittamaan, kun esimerkiksi talviolosuhteissa
sulkualuetta on luultu suoraan ajavien kaistaksi ja paadytaan vaarallisesti vastakkaiselle vasempaank&an-
tymiskaistalle.

Toimenpidesuosituksena esitetaan, etta Kantatien 68 ja Makelantien liittym&an rakennettaisiin oikeaan-
kadantymiskaista. Tama poistaa ohitustarpeen liittyméan kohdalla ja parantaa turvallisuutta etenkin
ruuhka-aikoina ja hitaiden ajoneuvojen lisdantyessa. Turvallisuuden lisddmiseksi edelleen esitetdan, etta
sulkualueen kohdalle rakennettaisiin korotettu saareke ja se varustettaisiin liikenteenjakajamerkilla. Uu-
den oikeaankaantymiskaistan myo6ta portaalia suojaava kaide siirretdén ja tarvitaan kahden kaistan yli
ulottuva ulokeportaali, jossa on ylapuoliset kaistakohtaiset opasteet. Portaalia ei tueta keskisaarekkeelta
térmaysturvallisuuden vuoksi.

Ehdotetaan myo6s tulevaisuuden varauksena uutta rampin tyyppista yhteyttd Kantatielta Yhdystielle, jol-
loin paatieltd vasemmalle kd&ntyminen vahenisi samoin kuin Makelantieltd vasemmalle kdantyminen.
Suuntaisliittymina ratkaisulla olisi merkittava turvallisuutta lisdava vaikutus. Suuntaisliittymien toteutta-
minen vaatii kuitenkin mm. sillan leventamisen ja tontti- ja tonttikatuliittymien poistamista kantatiella,
joihin ei ole otettu kantaa tassa selvityksessa.
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