LITKENNESELVITYS



JOHDANTO

Lilkenneselvitys on Alajarven keskustan osayleiskaavatydhon liittyva taustaselvitys, jota on tehty
yhteistydssa kaavan laatijoiden klanssa koko kaavoitusprosessin ajan. Ty0 alkoi vuoden 2018
alussa. Aluksi selvitystyoOkattoi keskusta-alueen ja Pynttarin lisaksi my0s Pekkolan, Hoiskon ja
jarven itapuoliset alueet. Tassa vaiheessa tuotettiin nykytilanteen laht6tiedot ja maariteltiin
tavoitteet. My0s tieverkko suunniteltiin koko alueelle. Luonnosvaiheen jalkeen vuonna 2022
kaava-alue jaettiin kahteen osaan niin, etta keskustan ja Pynttarin aluetta on valmisteltu nyt
kaavaehdotukseksi.

Ensisijaisesti kaavaehdotusta on muokattu kaavaluonnoksesta saadun palautteen perusteella.
Keskeisia liikenteen asioita kaavaehdotusta valmisteltaessa ovat olleet mm. uuden
Tupasaarentien linjauksen tarkentaminen ja teollisuusalueen katuverkko muutenkin,
Kaartusentien yhteys keskustaan, kavelyn ja pyorailyn verkon tarkentaminen,
moottorikelkkareittien maarittely ja biotuotekentalle sopivan sijoituksen maarittaminen.

Ty0 on tehty tiiviissa yhteistyossa kaavan laatijoiden kanssa ja Alajarven kaupungin asettaman
ohjausryhman ohjauksessa. Tyon kuluessa on neuvoteltu myos Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen edustajien kanssa.
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LITKENNESELVITYKSEN SISALTO EHDOTUSVAIHE 5.12.2024

1. Nykytilanne 3. Verkkosuunnittelu
e Kaavoitustilanne ja strategiat e Vt 16, liittymien jarjestely
e Liikenneverkko, nopeusrajoitukset » Tupasaarentie, vaihtoehdot ja vertailu
e Lilkennemaarat ja liikenne-ennuste 2040 e Alajarventien jarjestelyt
e Ongelmakohteet ja yhteyspuutteet e Kaartusentien jarjestelyt
e Meluselvitys, tilanne 2017 ja 2040 e Biotuotekentan sijoitus
2. Tavoitteet e Kavelyn ja pyorailyn verkko
e Liikenneverkon tavoitteet e Tavoitetieverkko 2040 (esitetty
kaavaehdotuskartassa)

e Maankayton tavoitteet, asuminen,
elinkeinot, virkistys 4. Liikenteelliset vaikutukset
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KESKUSTAN
OSAYLEISKAAVA, ALAJARVI

Ehdotusvaihe 5.12.2024



1.1 KAAVOITUSTILANNE JA STRATEGIAT
YLEISKAAVAT R

e 1994 Ydinkeskustan osayleiskaava 3;;.*‘* DS
e 1984 Pynttarin osayleiskaava

» 1984 Kirkonseudun osayleiskaava
ASEMAKAAVAT, RANTA-ASEMAKAAVAT

e Suunnittelualueella 64 asemakaavaa ja viisi
ranta-asemakaavaa

RAKENNEMALLIT
e 2012 Jarvi-Pohjanmaa

e 2012 Alajarven keskustan rakennemalli

ALAJARVEN KAUPUNGIN STRATEGIA
e Kvalt 27.11.2017



1.2 NYKYINEN
TIEVERKKO

=== Syunnittelualueen raja

NYKYINEN LIIKENNEVERKKO

I \/altatie/kantatie
e Seututie/paakatu
I Yhdystie/Paakokoojakatu

mmmmEE Kivelyn ja pyorailyn vayla

O Alikulkukaytava

Huom. Kaava-alueen rajaus kasittaa
lahtotietojen osalta koko alkuperaisen
kaavarajauksen alueen.

Seututiet ovat yhdysteita/paakatuja, ja
ovat muuttumassa asemakaavoitetulla
alueella kaduiksi v. 2021 sopimuksen
mukaan
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1.2 NOPEUSRAJOITUKSET

RAMBOLL

Nopeusrajoitukset
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1.3 LIIKENNEMAARAT JA =70
ENNUSTE 2040 B

Huom. Uuden valtakur_mallisen 17?3:[[326 ﬁ\\ffll:%gﬁg/KVLras
ennusteen 2023 kertoimet 4400 KVL2040

ovat samaa luokkaa, mutta Valtatie

raskaan liikenteen ennuste on Kantatie

pienentynyt. Maankayton Seututie
matkatuotoksessa KM- Yhdystie/paakokoojz ~ N
merkintaan ei ole laskettu Uusi yhteys S

paivittaistavarakauppaa.
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Jaksolla 2010-2019 valta- ja kantateiden

liikenne on rauhallisesti kasvanut, mutta

alueen sisaisten teiden liikenne on hiukan
vahentynyt

_ A Fmdiman:

2040 ennuste maanteilla perustuu valta-
kunnallisen liikenne-ennusteen 2018 ja sen
kasvukertoimiin (paatiet 1,2, alemmat tiet
1,15)

Uusien asuin- ja teollisuusalueiden matka-
tuotos laskettu ja lisatty em. lukuihin niin, etta
kaavaluonnoksen aluevarauksista 50%o voisi
toteutua, perusteena on kaavan laatijan arvio,
mik& ottaa huomioon sen, etta maat ovat
paaosin yksityisomistuksessa, alueen vaesto-
ennuste on aleneva ja kaavan ennustejakso ei
ole kovin pitka.
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1.4 ONGELI\/IAKOHTEET JA YHTEYSPUUTTEET

- Kt 68 suuri littymatiheys ja |~ = - e SN e T o e = SR T :
tien kapeus koko osuudella M IR e e S I e N i S

-Vt 16 nelihaaraliittymat 100 '_ m :
km/h osuudella Sl

- Kaartusentien paikallinen N e
likenne ja koulumatkat Ry

vilkkaalla valtatiella

N,

- Sisaantulotie/vt 16 liittyméan
korkea kuormitusaste ja
vaaralliset nelihaaraliittymét
sisdantulotiella
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- Soinintiella pyo6ratien
paattymiskohta ja
Vanhallatiella suojatieylitys
(paranettu jo tyon kuluessa)

Alajan

imm i -———

- Yhteyspuute Tupasaaren
teollisuusalueelta vt:lle 16

- Koskenvarrentien jkpp-tie:
suunnitteilla
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Ongelmakohde
Kaynnissa oleva hanke
s===ss=s=== Kaava-alueen raja




1.5 I\/IELUSELVITYS 2017

Melutasot maanteiden varsilla
nykytilanteessa paivalla (klo 7-22)

Yli 55 dB:n alueella olevien asuintalojen

tai muiden melulle herkkien rakennusten —— ——— _ 5

kuten loma-asuntojen, koulujen,
paivakotien, hoitolaitosten tai

majoituslaitosten kohdalla melu voi ylittad _—

ohjearvot. Loma-asunnoilla ohjearvo on

45 dB.

Nykyisia asuinrakennuksia (ilman loma-

asuntoja) on kokonaan tai osittain
melualueella osayleiskaavan alueella
seuraavasti:

Vt 16 26 kpl

Kt 68 23 kpl

Alajarventie-Soinintie 49 kpl

Kurejoentie 14 kpl

Koskenvarrentie 18 kpl

Vanhatie 18 kpl
Huom.

Kaava-alue on luonnosvaiheen
jalkeen jaettu kahteen osaan,
jolloin vt:n 16 ja Vanhantien
maarat pienenevat ja kt 68 jaa
kokonaan pois.

Tarkempia kuvia osa-alueittain
seuraavissa dioissa.
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1.5 MELUTILANN
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1.5 MELUTILANNE, KESKUSTA 2017 PAIVAMELU 7-22
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1.5 MELUTILANNE, POHJOISOSA 2017, YOMELU 22-7
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1.5 MELUTILANNE, ETELAOSA 2017 YOMELU 22-7
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1.5 MELUSELVITYS, 2040

Melutasot maanteiden varsilla v. 2040

paivalla (klo 7-22).

Nykyisia asuinrakennuksia (ilman

loma-asuntoja)on kokonaan tai osittain=—r——

melualueella seuraavasti:

Vt 16 30 kpl
Kt 68 26 kpl
Alajarventie 54 kpl
Kurejoentie 15 kpl
Koskenvarrentie 21 kpl
Vanhatie 18 kpl

Lisaksi joillakin tonteilla osalla tontista Z

voi melun ohjearvo ylittya.

'-a- " T

Ram i | Y
Seka nykyisesta etta ennustetilanteen l?}"‘ﬂ‘
2040 melutasosta on laskettu myos e ‘ i
yomelutasot, joissa ohjearvot ovat 5 ¢/

dB edella mainittua alhaisemmat.
Kuvat seuraavissa dioissa.

Huom.

Kaava-alue on luonnosvaiheen
jalkeen jaettu kahteen osaan,
jolloin vt:n 16 ja Vanhantien
maarat pienenevat ja kt 68 jaa
kokonaan pois.

Tarkempia kuvia osa-alueittain
seuraavissa dioissa.
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1.5 MELUTILANNE, POHJOISOSA 2040, PAIVAMELU 7-22
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1.5 MELUTILANNE, ETELAOSA 2040 PAI
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1.5 MELUTILANNE, POHJOISOSA 2040, YOMELU 22-7
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1.6 VALITYSKYKYTARKASTELU

e V. 2019 Sankiahon liittyman palvelutaso on hyvan ja tyydyttavan rajalla (likennemaarat kuvassa alla), muissa

liittymissa vahemman lilkkennetta

e V. 2040 toimivuus on erittain huono, jos mitaan ei tehda. Tupasaaren teollisuusalueen uusi liittyma parantaa
tilannetta, mutta silti palvelutaso olisi valttavéd/huono. Jos Tupasaaren uuden tien lisaksi Alajarventielta oikeaan
kaantyville tehdaan oma kaantymiskaista ja liittymiskaista valtatielle 16 ja STOP muutetaan karkikolmioksi ja
Kaartusentien paikallinen henkildautoliikenne ohjataan kulkemaan rakennettavan alikulun kautta, niin toimivuus
tasoliittyméana v. 2040 saadaan tyydyttavaksi eli melko lahelle nykytilannetta.

Taulukko 3. Liittyméan Palueluta_sqluokimr_. A-F,

Taulukko 4. Liittyman toimivuus ja ruuhkautuminen.

0,5..07 Tyydyttivi Satunnaisia ruuhkia.
0.7 ..0,85 Vilttdvd
0,85 ...1,0 Huono

<10
>10ja< 15
>15jas 25
>15jas 35
>35jas 50

>50

Lyhytzikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkid jonoja.

Pitkdalkaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

_— Yilkuormittunut, pahoja ruuhkia.

VT 16 / Alajarventie

14.1.2021

KLV2019 RAMBOLL

3120 3124  ajon/vrk

|A vt 16 lanteen |

5190
c
5198 | Ala-
ajon/vrk |Jarven-
tie

1050 515

.l
T

1550 515

[B vt 16 itaan |

4130 4069 ajon/vrk

KA+LA%
KAPP%
rask yht

616
ajon/h

tuntivaihtelu
paivavaihtelu
kausivaihtelu

7,00 %
5,00 %
12,00 %

Ala-

jarven-

tie

9,8 %
13
0,98

VT 16 / Alajdrventie

kev
ka+la
yhdis

kev
ka+la
yhdis

14.1.2021
2019 RAMBOLL
370 ajon/h
|A vt 16 lanteen |
kev 115 57

ka+la

yhdis

<ﬂ$

Kayttoaste = 0,58
Viive = 15 sek
Jonossa = 5 autoa

:} Palvelutaso tyydyttava
ka+la

yhdis 10 3
B vt 16 itaan |
490 ajon/h

kev




KESKUSTAN
OSAYLEISKAAVA, ALAJARVI

Ehdotusvaihe 5.12.2024



2. LITKENNEVERKON TAVOITTEET
TARKISTETTU KAAVA-EHDOTUSVAIHETTA VARTEN

Tukeudutaan ensisijaisesti nykyiseen tie- ja katuverkkoon, katuverkkoon ja kavelyn ja
pyorailyn verkkoon pienia taydennyksia turvallisuuden ja yhdistavyyden parantamiseksi

Uusi raskaan liikkenteen yhteys Tupasaaren teollisuusalueelta vt:lle 16
« vahentaa sisdantulotien kuormitusta ja parantaa sen turvallisuutta
« erotellaan raskas liikkenne, henkildautoliikenne ja kavely ja pyoraily toisistaan
» ehkaistdan teollisuusalueen lapiajoa rauhoittamalla liikkennetta verkollisin toimenpitein
« Pyritaan vaiheittain toteutettavaan ratkaisuun ja valtetddn mahdollisuuksien mukaan pehmeikkoja

Vt:n 16 palvelutaso erittain hyva, paatieluokitus pysyy
100 km/h, pistekohtaisesti 80 km/h, turvallisuustaso ja sujuvuus pidetaan hyvana
» tien pohjoispuolelle ei ohjata maankayttoa
o liittymia O - 2 kpl/km, ei nelihaaraliittymi&a, YT-jarjestelyja tehdaan
« kéavely ja pyoraily erotellaan autoliikenteesta mahdollisuuksien mukaan

Alajarventie on sisdantulon ja tilaa vievan kaupan vayla, nopeus 50-60 km/h, liittymien
toimivuus hyva, kavelyn ja pyorailyn turvallisuus riittava”

RAMBOLL



2. MAANKAYTON TAVOITTEET, ASUMINEN, ELINKEINOT, VIRKISTYS,
TARKISTETTU KAAVA-EHDOTUSVAIHETTA VARTEN

Keskusta: tiivistetdan kerrostalorakentamista
palveluiden laheisyyteen, tehokasta
rivitalorakentamista ydinkeskustan
lahivyohykkeell&, jalankulkijan ja ulko-
oleskelun turvallisuus ja viihtyisyys tarkeaa,
yhteydet ulkoilureiteille, luontoon ja
vesistoihin turvataan

Tonttituotannon monipuolistaminen,
keskustassa kerrostalot, rivitalot,
palveluasuminen ja keskustan asuinalueiden
taydentaminen,

Kyldasuminen mm. Pekkolassa ja Hoiskossa

Maaseutuasuminen

RAMBOLL

Tupasaaren teollisuus- ja tuotantotoiminnan aluetta
laajennetaan ja kehitetaan ja avataan oma yhteys vt:lle 16

Keskustakauppaa ja paivittaistavarakauppaa kehitetaan
palvelukeskustan alueella, Keskuskadun varressa ja
keskustan laheisilla Alajarventien varren alueilla

Alajarventien pohjoisosaa kehitetaan tilaa vievan
erikoiskaupan sijoittumisalueena

Kevyen liikenteen yhteyksia kehitetdan taajamien
laheisyydessa (mm. Koskenvarsi — Alajarven keskusta) ja
jarven ympari

Asumisen laajentumisalueilta ja keskustasta varataan
riittdvat yhteydet virkistysalueille ja -reiteille



3. TIEVERKON SUUNNITTELU



3.1 VALTATIEN 16 LIITTYMAT

« Valtatielle uusi liittyma Tupasaaren teollisuusalueelta, ks. » Takalankujan liittyméa suljetaan, jotta valteta&dn vaarallinen vino
Omat diat mydhemmin, sen my6ta voidaan sulkea kaksi nelihaaraliittymé 100 km/h alueella, Kapysentie jaa paikalleen

séahkdasemalle menevaa liittymaa o o _ _ _ _ _
« Kustavintien liittyma suljetaan vaarallisen nelihaaran poistamiseksi

» Kaartusentien vastakkainen yksityistieliittyméa suljetaan 100 km/h rajoitusalueella, Hopearuukki jaa paikalleen, koululaisten
tai rajataan kayttdo maatalouteen, varaudutaan vahintaan kulkeminen mahdollistetaan ellei koulukuljetusta ole, alikulkua
3,5 m korkeaan alikulkuun, joka palvelisi tutkittiin, mutta kaytté kustannukseen nahden vahaista. Tieyhteys
henkildautoliikennettda, kavelyn ja pyorailyn vaylaa ja Kapyaho-Sankiaho mahdollistaisi Kaartusen alikulun hyddyntamisen

talvella moottorikelkkareittia

e Lupinmaella mahdollisuus lyhyella rinnakkaistiella poistaa yksi Y-
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3.2 TUPASAAREN UUSI TIE, LIIKENNEMAARAT

Liikennelaskennat 4:ssa liittymassa tehty (kuva)
Tupasaaren alueen lilkkenne nyt 1711 ajon/vrk
Raskaan lilkenteen maara 221 ajon/vrk, 12,9%
Alustava ennuste 2040 n. 3300 ajon/vrk

= 70% teollisuusalueesta rakennettu

= QYK kasvattaa alueen n. 1,5 kertaiseksi

= Suuntautumisarvio vier. kuvan mukaan

= Maantieliikenteen kasvukerroin 1,2

lantinen ve, KVL 2040 = 1300 ajon/vrk

itdinen ve, KVL 2040 > 1700 ajon/vrk

Pitaa sisaantulotien lilkenteen lahes ennallaan

RAMBOLL
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3.2 TUPASAARENTIE, LIITTYMAPAIKAT VT:LLE 16

VAIHTOEHTOJEN VERTAILUA
= Sijainti: ,T\
» Kaksi optimisijaintia, vain véhg'n
liikkumavaraa, seuraavat sijainnit

lanteen menevat liian kauas, jotta
liikenne voisi sinne siirtya

= Lantinen: 1,3% kaltevuus, 11
nousua 870 m:n matkalla, 1075 m
Alajarventiehen :

= [tainen: 1,1% maki, 13 m e VT-TUT: i i e
1200 m:n matkalla ja 750 m
Alajarventiehen

= Liittymajarjestelyt vt:lla 16:
= Vaistotila tarvitaan heti

= Kanavointiin varauduttava
tavoitetilanteessa, itaisessa tarve
tulee nopeammin, koska se keréaa
liikennetta enemman

RAMBOLL




3.2 TUPASAAREN TEOLLISUUSALUE™
ALUSTAVAT VAIHTOEHDOT o
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Tavoite:

= Sujuva yhteys teollisuudesta valtatielle
» Ei sujuvaa lapiajoliikenteelle keskustaan Lo
= Asemakaavan katuverkon yhdistavyys turvataan -
= Vaiheittain rakentaminen oltava mahdollista \

» L&piajon rajoittaminen Kuopiontieltd
Alajarventielle

Liittyman paikka valtatielle > nakematarkastelun
perusteella

Lantinen (sininen) vaihtoehto:

= 880 m uutta + 470 m parannettavaa katua
» Yht. 1350 m

Itdinen (lila) vaihtoehto:

= 1152 m uutta + 88+125 m par. Katua

» Yht. 1365 m

RAMBOLL




3.2 TUPASAARENTIE, VAIHTOEHTOJEN VERTAILUA

| W

= Katuverkon liittymat, lantinen:

» 3 nelihaaraliittymé&a nykykaduilla

» linjaus ohjaa liikennetta enemman Teollisuustielle ja
Alajarventielle

» kulkee kantavalla maalla

» Katukustannus (alustava) 580 000 euroa
=  Katuverkon liittymat, itainen:

= 2 nelihaaraliittymé&a kaduilla

= kokoaa teollisuusalueen liikenteen tehokkaammin ja
jakaa sitd myos Kurejoentielle, parantaa
Alajarventien tilannetta paremmin

= osittain pehmeammalla maalla
» Katukustannus (alustava) 680 000 euroa

= Verkkoon valittiin itainen vaihtoehto, koska se
kokoaa enemman liikkennetta, uuden liittyman vaikutus
valtatiehen on tassa pienempi ja rekkojen liikkeelle
lahto liittymassa parempi, verkollisesti loogisempi ja on
lahempana kaupungin maanomistuksia




Vaihtoehto karsiutunut seuraavista syista:

Huom. Alustavan vaihtoehtovalinnan jalkeen on viela tutkittu monia erilaisia
tarkennuksia molempiin vaihtoehtoihin ja naiden tarkastelujen perusteella on
tieverkko kehittynyt kaavaehdotusta varten. Viereisen kuvan vaihtoehdot ovat kaikki
kehittyneet jatkokasittelyssa.

I

3.2 LANTINEN LINJAUSVAIHTOEHTC =4
UUSI VERSIO =

Vt-liittyméa sdhkdaseman vieressd mahdollistaa uutta
maankayttoa vain liittyman yhdella puolella

Hautasenkydon paassa merkittava hairié asutukselle, lavistaa
asutusalueen, tarve muuttaa valmista asemakaavaa

Hautasenkydon paassa siirrettava tai muutettava maakaapeliksi
voimajohtolinjaa n. 350 m

muuallakin voimajohto lahella ja siirtotarpeita tulee
Kaatopaikan kaivot tielinjalla :
Finnlamellin putkikuljetinlinja risteda tietd ilmassa ) ' )

Tien pituus 2,1 km, pituus ja siirto- ja suojaustarpeet nostavat \| #
kustannukset korkealle ﬁ
ei palvele hyvin nykyisia teollisuuskiinteistoja, liikennetté jaa y
paljon sisdantulotielle

suora linjaus nostaa ajonopeuksia ja yhdessa nelihaaraliittymien
kanssa se huonontaa liikenneturvallisuutta
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3.2 RENGASTIEN JA HALLITIEN HYODYNTAMINEN, UUSH
VERSIO Zf [ | e
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Vaihtoehto karsiutunut seuraavista syista:

e Rengastien osuudella katualuetta pitaisi levittda, mutta se on i
lahella olevien rakennusten vuoksi hyvin vaikeaa, vaatisi my0sZ2
asemakaavan muutoksen -

e Hallitien alueella katualuetta olisi levennettava asemakaavan
muutoksella

= Ahtaassa ymparistdssa tiesta ei saada paakadun vaatimusten §
mukaista vaan se jaa ahtaaksi ja palvelee teollisuutta huonosti
(selkeys karsii)

- Pybratielle ei riittavasti tilaa ja littymét jasvat ahtaiksi e B me s =P |
o . L AR T = s a9
e Yhteys ei tayta teollisuuden pasgkadun tavoitteita # A \ - EEHE. Ty

itdpuolella olevaa teollisuutta eika Kuopiontien liikennetta

e Tie paattyy Teollisuustiehen, eik& palvele sen etela- ja } w!v i‘_‘ﬂ%ﬁ o= E}’Qf‘ﬁ i
B & -

e Tien pituus 1,4 km, kapeus edellyttaa erikois-ratkaisuja ja
nostaa hintaa, jo rakennettu katuosuus taas toisi sdastoa

e e et
& s

.......



3.2 SUOSITUS LINJAUKSEN TARKENTAMISEKSI

Suositus tielinjaksi (kirkkaan sininen linjaus):

= Linjausta on tarkennettu monessa vaiheessa, jotta voidaan ottaa
huomioon:

e Edullisin liittymapaikka valtatiechen 16
» Vallitseva asemakaavoitus Tupasaaren alueella
e Maanomistusolot

* Nykyisten tonttien logistiset tarpeet
= Jo varatut teollisuustontit
e Suunniteltu katurakentaminen (Juurikaskydantie, Hallitie)

e Maaperaolosuhteet (tehtiin pohjatutkimus Tehdaspolun ja
Kuopiontien valilla > siirrettiin tielinjaan lanteen)

» Kaarre Rengastien kohdalla on R=80m, se on 40 km/h nopeuden
mukainen ohjearvo. Tavoitteena oli sujuvampi geometria, mutta
linjaus on sovitettu yhteistydssa maanomistajien kanssa

= Uudelle tielle asetetut tavoiteet, erityisesti:

= Tupasaarentie raskaan liikenteen yhteydeksi ja Alajarventie sisaantulotieksi.
ja kaupan vaylaksi 5

- Kokoaa ja palvelee hyvin teollisuutta, ei houkuttele Iaplapikulkua, ohjaa  ggess : \1

\ !
_ifeY
Kuopiontien lilkkenteen vt:lle 16 _ e ——————
Huom. Tassé& kuvassa sininen linja on jo lahes lopullinen pohjoispaan osalta, mutta . \u ':L;g i y/
etelapaata on viela tyostetty eteenpain ja verkkoa on taydennetty lantisten alueiden ¢ T-:{p =l == 4 : p e |
saavutettavuuden parantamiseksi. Kiertoliittyma ei sisally loppuratkaisuun. e “-%E“EEJE\F LT m
- . o M, W B A - ey
o . | / = .'

[ ==y - Ya |mm



3.2 TEOLLISUUSALUEEN LANTISEN OSAN YHTEYDET (1)

| | o R A A T OO
= Teollisuus laajenee pohjoiseen ja lanteen NN 7 s AN T m— -
- Tavoitteet ja tieverkon selkeys | C \1 A/ Lo LNl b TN, A

e vahentaa sisdantulotien kuormitusta ja parantaa sen ©
turvallisuutta 1\\;_ '
e erotellaan raskas ja henkildautoliikenne seka kavely ja i—&\ E
pyoraily toisistaan \Y
e ehkaistaan teollisuusalueen lapiajoa rauhoittamalla > \ 2\
liikennetta verkollisin toimenpitein (mm. tiukka geometria 3‘\ W=
ja 40 km/h nopeusrajoitus Rengastien kohdalla) 2l H
» Yhteys vt:lle 16 (logistiikka) | ip
e Yhteys Kurejoentie/keskustaan (tyomatkat, asointi) ) T
e Lantiset kokoojakadut kytketaan Tupasaarentiehen h;;;« | )
etelassa Teratien kautta ja pohjoisessa Juurikaskydon X b\
pohjoispuolella ¢
- - - - - - -\\' -—"
e Vanhan kaatopaikan alue ohjaa ja rajaa linjausta N,
 Hautasenkydon alueen rauhoittaminen  poutienn
Huom. Tupasaarentien eteldpaa on vield muokkautunut tassa esitetysta kuvasta ja »’ﬁ\_
lantinen kokoojatie on ohjattu Teratien kautta, jotta hairiot Hautasenkydon alueelle —

vahenisivat.
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3.2 TEOLLISUUSALUEEN LANTISEN OSAN YHTEYDET (2

W TR

- i | .‘I'?' /! \

o SO |

e Lantisen kokoojakadun etelapaan yhteys Kurejoentielle ja
keskustaan (ty0matkat, asiointi) liitetdan Teratien kautta,
jotta hairiét Hautasenkydon asutukselle pysyisivat
pienempina

e Tupasaarentien linjaamista osoittaa katkoviivanuoli, jossa
tie kulkisi pallohallin yli, Teratie liitetdan jatkeella tahan

linjaan ..
- Pallohalli on elementtirakenteinen ja siten siirrettavissa, i\ 2T XEHE A{% i
halli on vuokratontilla eiké siten ole ehké tarkoitettukaan 5 S #52  fe J Eﬁhﬁ E
pysyvaksi, lisdksi halli on rakennettu edellisessa N R \grl § it r L
osayleiskaavassa osoitetun tielinjauksen paalle AR SN, X Al e F=E
Yy J P NN P g w& 2 WS
e Lantinen kokooja ja uusi Tupasaarentie mahdollistaa nain : S = F, W

sujuvan yhteyden biotuotekentén ja lampdlaitoksen
valille, jolloin asutuksen lahell& ei ole tarvetta varastoida
niin paljoa raaka-ainetta lampdlaitoksen tarpeisiin

e Kurejoentien nelihaaraliittymé&an voidaan tarkemmassa
suunnittelussa tutkia kiertoliittymaa

RAMBOLL




3.2 TEOLLISUUSALUEEN LANTISEN OSAN YHTEYDET (3)

RAMBGLL Huom. Vasen kuva sailyttaisi pallohallin, mutta toisi tien lahelle asutusta ja tien linjaus olisi epaedullinen jyrkkine
kaarteineen. Oikealla lopullinen linjaus ja katuverkko tien etelapaassa.



Vaiheistus riippuu maankayton tarpeesta ja
asemakaavallisesta valmiudesta

Voidaan vaiheistaa monella tavalla, kuvassa yksi
esimerkki

Kuvan vaihe 2 tarvitsee tiesuunnitelman vt:lle 16 joka
laaditaan yhdessa ELY-keskuksen kanssa (Vt:n
liittymé&jarjestelyt, vaistotila/kaantymiskaistat ja
korvaava kulkuyhteys sdhkbtasemalle)

Muut osat voidaan toteuttaa katusuunnitelmalla
kaupungin omilla paatoksilla

Realistinen toteutumisaika koko hankkeelle 10-15
vuotta

Vaihe 1 voisi lahte& jo vuoden kuluessa liikkeelle
tarvittaessa

Vaihe 5 olisi Tupasaarentien etelapaan oikaiseminen ja
Teratien liittdminen uuteen linjaan

RAMBOLL




3.3 ALAJARVENTIEN JARJESTELYT

s
i Ty, ]
— A v

e Uusi liittyma Tupasaaren teollisuusalueelta vahentaa Alajarventien

lilkennetta ja selkeyttaa sen luonnetta siséantulotiena ja —\ X hutpumuka ( paavorniens
kaupallisten palveluiden vaylana, jolla voi olla nykyista alempi A" \
nopeustaso - <

\ | Pubvaanial

- Sisaantulotie muuttuu maantiesté kaduksi = Ty

« Tielle liitytaan paaasiassa kokoojakaduilta, ei suoraan tonteilta — - '
i

i
« Kuopiontien liittyman lilkkennetta rajoitetaan liittymamuotoiluin ja |
hidastein. Sen liilkenne ohjataan ensisijaisesti uuden tieyhteyden
kautta valtatielle tai Juurikaskydontielle. Vanhantien liittyman
kohdalle muodostuu luonteva paikka kevyen liikenteen alikululle.
Yksityiskohdat tarkentuvat asemakaavoituksessa.

06

"u

e Teollisuustien ja Hurmeentien liittymassa varaudutaan
kiertoliittyméan. Se parantaa liittyman toimivuutta ja turvallisuutta
ja jaksottaa sisaantulotieta luontevasti

Huom. Viereinen kuva on aikaisesta suunnitteluvaiheesta. Tupasaarentien vaihtoehtojen muokkaaminen,
vaikutti myohemmin myos Alajarventiehen liittyvaan katuverkkoon ja mm. Kuopiontien liittyma jai
jaljelle, mutta sen kayttéa rajoitetaan asemakaavassa tarkemmin osoitettavalla tavalla.



3.4 KAARTUSENTIEN JARJESTELYT

Alikulkuvaraus vt:n 16 kehittamiseksi

Kaartusentien alikulun paikalle ja tien linjaukselle kak3|;:
vaihtoehtoa (sininen ja ruskea linjaus) ==

Alikulkukorkeus (ratkaistaan mydhemmin)
« 3,5 mriittda jkp- ja ha-liikenteelle ja mo-kelkoille

e 4.4 - 4,6 m palvelisi kaikkia kulkumuotoja, myos
maatalousajoneuvoja

Otettu huomioon:

e Paivakoti, sen ymparisto ja likennetarpeet,
virkistysalueet, AO-tontit

e Jaakonhallin ym. alueen liikketoiminta ja Lahdenmaen
maatilan talouskeskuksen tarpeet

» Moottorikelkkareitti vt:n 16 poikki

Kaytyjen keskustelujen jalkeen valittiin sininen
vaihtoehto

e Kaartusentien liittyma vt:lle 16 sailyy

e Lahdenmaentien liittyma vt:lle 16 katkaistaan, mutta
maatalousajo vt:n 16 yli suoraan sailyy



gl
w N

3.5 BIOTUOTEKENTAN SI1JOITUS Sy

e Biotuotekentan tarpeet: 3 ha asfaltoitua, 5
ha kokonaistarve, 7-10 ha pitkalla
tahtaimella, jos alueelle 10ytyy muitakin alan
toimijoita

e Logistiikka ja liilkennemaarat: hyva
saavutettavuus vt:Ita tarkea, myos hyva
yhteys lampolaitokselle tarkeéa

e Vaihtoehtoisia sijainteja muutamia

e Tavoite: el erilleen taajaman teollisuudesta

e Synergiaedut lampdlaitoksen, sahkdverkon
ja mahdollisten muiden alan toimijoiden
kanssa

* Ymparistonakokohdat otetaan huomioon
e Paadyttiin endottamaan sinisella rajattua

"RAMBOJLL




3.6 KAVELYN JA PYORAILYN VERKKO, TARPEET

Alajarvella on jo melko kattava kavelyn ja
pyoréailyn verkko (tieverkkokuva)

Keskustassa on kolme alikulkukaytavaa
Alajarventien alitse ja Hoiskossa yKksi
valtatien 16 alitse

Puutteina on valtatien risteaminen
Kaartusentien ja Hopearuukin kohdilla mm.
koulumatkoilla, maarat pienia ja matkat
suuntautuvat eri suuntiin

My0Os urheilualueen ja keskustan valilla olisi
tarve alikululle, mutta tilaa on lilan vahan

Vanhan kaatopaikan alueelle suunnitellaan
maastopyorailyrataa, joten sinne olisi hyva
luoda pyorailyvayla ja -polkuverkostoa,
jotka samalla taydentaisivat

teollisuusalueen verkkoa
RAMBQLL

Hoiskossa on myds maankaytosta johtuvia
verkon taydennystarpeita teollisuusalueen ja
koulun ymparistossa

Kt 68 on kapea ja siella on paljon raskasta
lilkennetta (> 100 ajon/vrk), jarven kierto
polkupydralla on suosittu virkistys- ja lilkun-
tareitti, siihen tarvitaan erillinen vayla tai tien
leventaminen 8 > 10 metriin. Pyoréatie olisi
edullisempi ja turvallisuuden kannalta parem-
pi niin autoille kuin pyorailijoille.

Soinintiella vaylaa olisi jatkettava.
Koskenvarrentiella jkp-vaylahanke on jo vireilla

Muita tarpeita on lisédksi asemakaava-alueilla ja
yhden alikulun tarve Alajarventiella Vanhantien
— Kuopionten liittyman kohdalla.



3.6 KAVELYN JA PYORAILYN VERKKO

e Runkona Alajarventien, Hoiskontien
Kurejoentien ja Vanhantien seka
keskustan kavelyn ja pyorailyn verkko

e Taydennyksena vaylat Tupasaarentielle,
Teollisuustielle, Soinintielle ja
Koskevarrentielle

« Alikulkukaytava Alajarventielle Vanhantien.
ja Kuopiontien valille, alikulusta yhteys
Tupasaarentielle, yhteys voidaan osittain
toteuttaa sekaliikenteen vaylana jolla
nopeusrajoitus 30 km/h ja toteutus
hidaskatuna tms. ratkaisuna, jolla
vahennetaan autoliikennetta talla
yhteydella

e Lisaksi puistoalueilla pyorailypolkuja
maastopyorailyalueelle

RAMBOLL



4. LITKENNEVAIKUTUKSET



4. LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET (1)

e Turvallisuus

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat erillisten
vaylien lisddntyesséa ja uusien alikulkujen myota

Tupasaarentie siirtda likennetta Alajarventielta pois,
jolloin siell& turvallisuus paranee kun
nopeusrajoitusta samalla voidaan laskea

Kaartusen alikulkusilta siirtda lyhytmatkaista
paikallista likennetta pois valtatielta ja samalla
vahentaa Sankiahon liittyméan liikkennetta parantaen
sen turvallisuutta. Siihen voidaan halutessa ohjata
likennetta myos Kapyahon alueelta rakentamalla
rinnakkaistie kaava-alueen ulkopuolelle

e Toimivuus ja valityskyky

Kuormitetuin liittymé& on vt:n 16 ja Alajarventien
littyma&, edullisin toimenpitein sen toimivuus voidaan
turvata tulevaisuuteen tasoliittymana

Alajarventien kiertoliittymat toimivat hyvin myos
ennustetuilla likennemaarilla

RAMBOLL

e Ymparistovaikutukset

Lilkkennemelu koskettaa vilkkaimpien vaylien
lahella olevia asuintaloja, mutta
melusuojaustarpeita ei muodostu, kuin
paikoitellen pienessd maarin. Ne selviavat
tarkemmassa suunnittelussa. Teollisuusalueen
aiheuttamaa meluhairiota pienennetéan
varaamalla riittava suoja-alueet asutuksen ja
teollisuuden vélille tai rajoittamalla lahimpien
teollisuustoimintojen luonnetta
ymparistohairiota aiheuttamattomaksi

Paastot, tarina ja ilmastovaikutukset jaavat
malitillisen lilkkenne-ennusteen ansiosta
vahaiseksi.

Vesistoihin tai pohjaveteen ei kohdistu
merkittavia vaikutuksia, hulevesia viivytetaan
suunnitelmallisesti teollisuusalueen siséalla.



4. LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET (2)

e Yhdistavyys

Uudet yhteydet: Tupasaareen uusi paakatu on
keskeisin yhdistavyytta parantava yhteys. Se turvaa
myos Alajarventien véalityskyvyn riittavyyden ja
turvallisuuden. Kiventien jatke Koskenvarrentielle
sisaltyy verkkoon, mutta sen merkitys on pienempi.
Kaartusen alikulku varmistaa turvallisen yhteyden
kylaalueen ja keskustan valille ja siihen voidaan
littd& myos Kapyahon alue tarvittaessa

e Liittymien méaaré paateilla

Vt:n 16 liittymamaara vahenee ja vaaralliset
nelihaaraliittymat poistuvat ja valtatien 16
pohjoispuolelle ei osoiteta uutta maankayttoa, jolloin
tavoitteet tayttyvat ja valtatien turvallisuustilanne
paranee

Sahkoaseman kulkuyhteydet muuttuvat katuverkolle,
erikoiskuljetuksille (muuntajat tms.) voidaan
jarjestaa valtatielta puomilla suljettava liittyma

RAMBOLL

e Taloudelliset vaikutukset

Tupasaarentie palvelee asemakaava-alueen
katuverkkoa, joten se liittyy kaava-alueen
toteuttamiseen eika lisahintaa muodostu
muuten kuin liittyman tekemisesta vt:lle
arviolta n. 300 000 €

Lisaksi tie voidaan toteuttaa vaiheittain
ainakin viidessa eri vaiheessa

Kaartusentien alikulku: monta
kayttotarkoitusta, lisaselvitys tarpeen mm.
alikulkukorkeuden osalta

Jarven kiertava pyorailyreitti, sopii
tavoitteisiin niin autoliikenteen kuin
pyorailyn osalta



